NERAC Patent Abstract screen - HPIABSM 



Page 1 of 3 



nerac 



[5] my account ? leamiig center \J patent cart 1^ document ca 







ts ■-. 





alerts v 



documents 



/ 



Format Examples 

us Patent 

US6024053 or 6024053 

US Design Patent 

D0318249 

US Plant Patents 

PP8901 

US Reissue 

RE35312 

US SIR 

H1523 

US Patent Applications 

20020012233 

World Patents 

WO04001234 or WO2004012345 

European 

EP1067252 

Great Britain 

GB2018332 

German 

DE29980239 

Nerac Document Number (NDN) 

certain NDN numbers can be used 
for patents 

view examples 



6.0 recommended 
Win98SE/2000/XP 



'0 Patent Ordering i 

Enter Patent Type and Number: optional reference note 



92 Patent(s) in Cart 



rH Add patent to cart automatically. If you 
unchecl< tliis box then you must click on 
Publication number and view abstract to Add to 
Cart. 

Patent Abstract 



GER 2004-06-17 10255435 DRIVER INFORMATION 
SYSTEM 



INVENTOR- Franke, Michael 31787 Hamein DE 



APPLICANT- Robeit Bosch GmbH 70469 Stuttgart DE 

PATENT NUMBER- 10255435/DE-Al 
PATENT APPLICATION NUMBER- 10255435 
DATE FILED- 2002-11-28 

DOCUMENT TYPE- Al, DOCUMENT LAID OPEN (FIRST 
PUBLICATION) 

PUBLICATION DATE- 2004-06-17 

INTERNATIONAL PATENT CLASS- G01C21/26; 

G08G1/09; B60R11/02; B60R22/48 

PATENT APPLICATION PRIORITY- 10255435, A 

PRIORITY COUNTRY CODE- DE, Germany, Ged. Rep. of 

PRIORITY DATE- 2002-11-28 

FILING LANGUAGE- German 

LANGUAGE- German NDN- 203-3011-0557-3 



A driver information system for a motor vehicle with a 
control mechanism Is suggested to a mechanism for the 
operation of the driver information system, for the 
recognition of a travel of the motor vehicle and a control for 
the restriction and/or prevention of an operation of the 
driver information system over the control mechanism in the 
case of a recognized travel of the vehicle, which is 
characterised according to invention by the fact that a 
mechanism is intended for the recognition of the allocation 
of a passenger seat place of the vehicle, and that the control 
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is trained as the at least partial abolition of the restriction 
and/or prevention of the operation of the driver infornnation 
system. A driver Information system according to invention 
uses in many vehicles an existing, the allocation of a 
passenger seat place in a motor vehicle indicating signal in 
favourable way, in order to affect and make thus also while 
driving of the vehicle an operation of the driver information 
system In the full or In relation to the speed LOCK function 
at least extended extent a speed LOCK function possible of 
the driver information system. The advantages of the speed 
LOCK function, i.e. by the operation of the driver Information 
system, remain simultaneous a decreased diverson of the 
driver thus a higher concentration on the actual driving tasl< 
and thus finally a increased road safety. 
EXEMPLARY CLAIMS- 1. Driver information system for a 
motor vehicle marked by a control mechanism for the 
operation of the driver information system, a mechanism for 
the recognition of a travel of themotor vehicle and a control 
for the restriction and/or prevention of an operation of the 
driver information system over the control mechanism in the 
case of a recognized travel of the vehicle by the fact that a 
mechanism is intended for the recognition of the allocation 
of a passenger seat place of the vehicle, and that the control 
is trained as the at least partial abolition of the restriction 
and/or prevention of the operation of the driver information 
system. 2. Driver information system according to 
requirement 1, by the fact characterized that the passenger 
seat assigned seat harness release 102 for a seat belt is 
trained as the delivery the allocation of the passenger seat 
place of indicating signal. 3. Driver information system after 
one of the preceding requirements, by the fact characterized 
that the passenger seat exhibits a sensor 101, in particular 
weight sensor, for the delivery the allocation of the 
passenger seat place of indicating signal. 4. Driver 
information system after one of the preceding requirements, 
by the fact characterized that the partial abolition and/or 
prevention of the operation of the driver informationsystem 
follows the restriction in relation to the stop of the vehicle 
reduced expenditures over output equipment 14 of the 
driver information system of umfasst.Es a sheet designs 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(54) Bezeichnung: Fahrerinformationssystem 

(57) Zusammenfassung: Vorgeschlagen wird ein Fahrerin- , 
fonnatlonssystem fur ein Kraftfahrzeug mit einer Bedie- 
neinrichtung zur Bedienung des Fahrerinformationssys- 
terns, einer Einrichtung zur Erkennung einer Fahrt des 
Kraftfahrzeugs und einer Steuerung zur Einschrankung 
und/oder Unterbindung einer Bedienung des Fahrerinfor- 
mationssystems uber die Bedieneinrtchtung im Fade einer 
erkannten Fahrt des Fahrzeugs, welches sich erfindungs- 
gemad dadurch auszeichnet, dass eine Einrichtung zur Er- 
kennung der Belegung eines Beifahrersltzplatzes des 
Fahrzeugs vorgesehen ist, und dass die Steuerung zur zu- 
mindest teilweisen Aufhebung der Einschrankung und/oder 
Unterbindung der Bedienung des Fahrerinformationssys- 
tems ausgebildet ist. 

Ein erfindungsgemalies Fahrerinformationssystem nutzt in 
vorteilhafter Weise ein in vielen Fahrzeugen vortiandenes, 
die Belegung eines Beifahrersltzplatzes In einem Kraftfahr- 
zeug anzeigendes Signal, urn eine Speed-Lock-Funktion 
des Fahrerinformationssystems zu beelnflussen und somit 
auch wahrend der Fahrt des Fahrzeugs eine Bedienung 
des Fahrerinformationssystems im vollen Oder gegenuber 
der Speed-Lock-Funktion zumindest erweiterten Umfang 
zu ermoglichen. GleichzeiUg bleiben die Vorteile der 
Speed-Lock-Funktfon, namlich eine verminderte Ablen- 
kung des Fahrzeugfuhrers durch die Bedienung des Fahre- 
rinformationssystems, somit eine hdhere Konzentration auf 
die eigenttiche Fahraufgabe und damit schliefllich eine er- 
hohte Verkehrssicheriieit erhalten. 
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Beschreibung 

Stand derTechnik 

[0001] Die Erfmdung geht von einem Fahrerinfor- 
mationssystem nach der Gattung des unabhangigen 
Patentanspruchs aus. 

[0002] Es sind Fahrerinformationssysteme In Form 
von Fahrzeugnavigationssystemen bekannt, die 
Fahrtrichtungshinweise zur Fuhrung eines Fahrzeug- 
fuhrers entlang einer zuvor berechneten Fahrtroute 
zu einem Zielort in akustischer und/oder optischer 
Form ausgeben. Zur Berechnung der Fahrtroute ist 
vorab die Eingabe des Zielorts durcti den Fahrzeug- 
fiihrer uber eine Bedienoberflaclie des Falirzeugna- 
vigalionssystems erforderlich. Da die Zielorteingabe 
wahrend der Falirt eine erhebliche Ablenkung vom 
Verkehrsgeschehen mit sich bringt, wurde und wird 
diskutiert, die Bedienung des Gerats. insbesondere 
die Zielorteingabe, wahrend der Fahrt des Fahrzeugs 
zu unterbinden (sogenannte Speed-Lock-Funktion). 
[0003] In vielen heutigen Fahrzeugen liegt ein die 
Belegung des Beifahrersitzplatzes anzeigendes Sig- 
nal vor, welches beispielsweise fur eine Airbag-Steu- 
erung verwendet wird. 

Vorteile der Erfindung 

[0004] Ein erfindungsgemaBes Fahrerinformations- 
system nutzt in vorteilhafter Weise ein in vielen Fahr- 
zeugen vorhandenes, die Belegung eines Beifahrer- 
sitzplatzes in einem Kraftfahrzeug anzeigendes Sig- 
nal, urn eine Speed-Lock-Funktion des Fahrerinfor- 
mationssystems zu beeinflussen und somit auch 
wahrend der Fahrt des Fahrzeugs eine Bedienung 
des Fahrerinformationssystems im vollen oder ge- 
genuber der Speed-Lock-Funktion zumlndest erwei- 
terten Umfang zu ermoglichen. Glelchzeitig bleiben 
die Vorteile der Speed-Lock-Funktion, namllch eine 
verminderte Ablenkung des Fahrzeugfuhrers durch 
die Bedienung des Fahrerinformationssystems, so- 
mit eine hohere Konzenlration auf die eigentllche 
Fahraufgabe und damit schlieRlich eine erhohte Ver- 
kehrssicherheit, erhalten. Unter Bedienung werden 
dabei im Zusammenhang vorliegender Erfmdung 
EIngaben des Nutzers in das Fahrerinformationssys- 
tem und/oder Ausgaben des Fahrerinformationssys- 
tems an den Nutzer verstanden. 
[0005] Im Falle eines Navlgationssystems kann so- 
mit der Beifahrer wahrend der Fahrt die Bedienung 
des Navlgationssystems ubernehmen. Eine Bedie- 
nung wahrend der Fahrt kann beispielsweise bei ei- 
ner manuellen Anderung der Fahrtroute aufgaind 
von bel einer vorangegangenen Routenberechnung 
nicht berucksichtigten Verkehrsstorungen oder Feh- 
lern im Navlgatlons-Datenmaterial notig seln. 
[0006] Bei Fahrten mit Beifahrer werden so zusatz- 
liche EIngaben moglich und unnotlge Stops vermie- 
den -ebenfalls Sicherheltsargumente. Die Erfindung 
eriaubt eventuell auch eine weitergehende Eln- 



schrankung der Bedienung im Betrleb ohne Beifahrer 
im Rahmen der Speed-Lock-Funktion. 
[0007] In jedem Fall erhoht die Erfindung die Benut- 
zer-Akzeptanz der Speed-Lock-Funktlon und sichert 
einen Wettbewerbsvorteil. 

Zeichnungen 

[0008] Ausfuhrungsbeisplele der Erfindung sind in 
den Zeichnungen dargestellt und werden nachfol- 
gend naher eriautert. 
[0009] Es zeigen 

[0010] Fig. 1 ein Blockschaltbild des erfindungswe- 
senttichen Tells eines erfindungsgemal^en Fahrerin- 
formationssystems, 

[0011] Fig. 2 einen Ablaufplan des erfindungswe- 
sentllchen Tells einer in einer Steuerung des Fahrer- 
informationssystems ablaufenden Steuerungssoft- 
ware. 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeisplele 

[0012] Das erfindungsgemalie Fahrerinformations- 
system wird im folgenden vonviegend am Beispiel ei- 
nes Fahrzeugnavigationssystems naher beschrle- 
ben. Dies bedeutet jedoch keine Einschrankung der 
Erfindung auf Fahrzeugnavigatlonssysteme. Viel- 
mehr ist die Erfindung auch auf andere Fahrerinfor- 
mationssysteme, wie etwa Autoradlos oder in einem 
Fahrzeug betriebene Mobiltelefone anwendbar. 
[0013] Das erfindungsgemafie Fahrerlnformations- 
system 1 umfasst eine Eingabeeinrichtung 13 mit in 
der FIgur nicht naher dargestellten Bedienelementen, 
vorzugsweise Tastschaltern und/oder Inkrementen- 
drehgebern, zur Eingabe von Befehlen und/oder Be- 
triebsparametern in das Fahrerinformationssystem 1. 
Im Falle eines Fahrzeugnavigationssystems dienen 
die beschrlebenen Bedienelemente beispielsweise in 
Verbindung mit einer Steuerung 12 des Navigations- 
systems der Eingabe eines Zielorts fur eine nachfol- 
gende Routenberechnung vom Stand- zum Zielort 
und eine daran anschliedende Zielfuhrung. Im Falle 
eines Mobiltelefons dienen die Bedienelemente bei- 
spielsweise der Anwahl einer bestimmten Telefon- 
nummer eines gewunschten Gesprachsteilnehmers 
Oder der Entgegennahme eines eingehenden Tele- 
fonanrufs. 

[0014] Das erfindungsgemafie Fahrerinformations- 
system 1 umfasst ferner eine Ausgabeeinrichtung 14, 
die vorzugsweise als optische und/oder akustische 
Ausgabe ausgefiihrt ist. Im Falle eines Fahrzeugna- 
vigationssystems dient die Ausgabeeinrichtung 14 in 
Verbindung mit der Zielfuhrung der Ausgabe von 
Fahrtrichtungshinwelsen zur Leitung des Fahrzeug- 
fuhrers in Form gesprochener Fahrtrichtungshinwei- 
se und/oder auf einem Display angezeigter Rich- 
tungspfeile. Alternativoder erganzend kann eine Kar- 
tendarstellung vorgesehen seln, auf der die berech- 
nete Fahrtroute oder ein Ausschnitt derselben zur 
Orientierung des Fahrzeugfuhrers angezeigl werden 
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kann. 

[0015] Ferner dient die Ausgabeeinrichtung 14 in 
Verbindung mitder Zielorteingabe beispielsweise der 
Anzeige von auswahlbaren Zielorten und/oder einer 
Kartendarstellung, auf der mittels eines durch die Be- 
dlenelemente der Eingabevorrichtung 13 bedienba- 
ren Cursors ein Zielort markiert warden kann. 
[0016] Im Falle eines Autoradios umfasst die Aus- 
gabeeinrichtung 14 beispielsweise das Display des 
Autoradios, auf denn neben dem Namen oder der 
Empfangsfrequenz eines aktuell eingestellten Sen- 
ders mit dem Radio-Daten-System (RDS) iibertrage- 
ne sich andernde Anzeigen, wie Titel und Interpret ei- 
nes aktuell iibertragenen Musikstucks oder Lauf- 
schriflen, wie zuoi Belspiel Werbetexte, angezeigt 
werden. 

[0017] Eingabeeinrichtung 13 und Ausgabeeinrich- 
tung 14, die jeweils mit der Steuerung 12 verbunden 
sind, bllden zusammen eine Bedieneinrichtung 15 
des erfindungsgemalien Fahrerinformationssys- 
tems. 

[0018] An die Steuerung 12 des erfindungsgema- 
ften Fahrerinformationssystems sind ferner Mittel 11 
zur Erzeugung mindestens eines den Bewegungszu- 
stand, insbesondere die Fahrt im Gegensatz zum 
Stillstand des Kraftfahrzeugs anzeigenden Signals 
angeschlossen. Dabei handelt es sich beispielsweise 
urn einen Tachosignalgenerator. der ein die aktuelle 
Fahrzeuggeschwindigkeit anzelgendes Signal er- 
zeugt. Im Falle eines Fahrzeugnavigationssystems 1 
konnen die Mittel 11 auch einen GPS-Empfanger um- 
fassen, der Positionsdaten iiber die aktueile Fahr- 
zeugposition auswertet und daraus ein den aktuellen 
Bewegungszustand des Fahrzeugs anzelgendes Si- 
gnal ableitet. 

[0019] Die den Bewegungszustand des Fahrzeugs 
anzeigenden Signale beispielsweise des Tachosig- 
nalgenerators 112 sind einer Auswertung 111 zuge- 
fuhrt, die vorzugsweise als Beslandteil der Steuemng 
in Form einer Softwareroutine ausgefuhrt ist. Die 
Auswertung 111 ist dazu ausgebildet, anhand der 
den Bewegungszustand des Fahrzeugs anzeigen- 
den Signale eine Entscheidung daruber zu treffen, ob 
das Fahrzeug steht oder fahrt oder mit einer be- 
stimmten Mindestgeschwindigkeit fahrt. 
[0020] Signalgenerator 112 und Auswertung 111 bil- 
den zusammen eine Einrichtung 11 zur Erkennung 
einer Fahrt des Kraftfahrzeugs. 
[0021] An die Steuerung 12 ist femer ein Sensor 
101 angeschlossen, der ein die Beiegung des Beifah- 
rersitzplatzes anzelgendes Signal erzeugt. Dieser 
Sensor 101 kann beispielsweise in Form eines Ge- 
wichtssensors ausgefuhrt sein, der eine Belastung 
des Belfahrersitzes mit dem Gewicht eines Beifah- 
rers erfasst. 

[0022] Alternativ oder erganzend kann ein die Beie- 
gung des Beifahrersitzplatzes anzelgendes Signal 
auch durch ein dazu ausgebildetes Gurtschloss 102 
fur den Sicherheitsgurt erzeugt werden, wobei der 
Beifahrersitzplatz als belegt angezeigt wird, wenn 



das Gurtschloss 102 geschlossen, der Sicherheits- 
gurt demnach angelegt ist. 

[0023] Die Signale des Sensors 101, des Gurt- 
schlosses 102 oder beider Sensoren werden in einer 
weiteren Auswertung 103, die wiederum vorzugswei- 
se als Softwareroutine als Bestandteil der Steuerung 
12 ausgefuhrt ist, zur Erkennung der Beiegung des 
Beifahrersitzplatzes ausgewertet. Somit bilden Sitz- 
platzbelegungssensor 101 und/oder Gurtschloss 102 
des Beifahrersltzes und weitere Auswertung 1 03 eine 
Einrichtung 10 zur Erkennung der Beiegung eines 
Beifahrersitzplatzes des Fahrzeugs. 
[0024] Eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung 
tragt der Problemstellung Rechnung, dass heutige 
Kindersitze zum sicheren Transport von Kleinkindern 
in Kraftfahrzeugen haufig zur Installation auf dem ne- 
ben dem Fahrersitz angeordneten vorderen Beifah- 
rersitz vorgesehen sind, wobei solche Kindersitze 
haufig mittels des Sicherheitsgurts gesichert werden. 
Im Falle der Installation eines solchen Kindersitzes 
wiirde die weitere Auswertung 103 gemaB vorste- 
hendem Ausfuhrungsbeispiel die Beiegung des. Bei- 
fahrersltzes delektieren, das dort transportierte Klein- 
kind wird jedoch die Bedienung des Fahrerinformati- 
onssystems nicht ubernehmen konnen. Daher ist ge- 
mafi dieser vorteilhaften Weiterbildung vorgesehen, 
eine Deaktivierung des Airbags, wie sie In heutigen 
Fahrzeugen im Zusammenhang mit beschriebenen 
Kindersitzen vorgesehen ist, bel der Beifahrersitz- 
platz-Belegungserkennung derart zu berucksichti- 
gen, dass der Beifahrersitzplatz nur dann als belegt 
detektiert werden kann, wenn der Airbag nicht deak- 
tiviert ist. 

[0025] Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der 
vorstehend beschriebenen Ausfuhrungsbeisplele ist 
geelgnetfur Fahrzeuge, die mirzusatzlichen Bedien- 
vorrichtungen fur hinter dem Fahrersitz oder ander- 
welt angeordnete weitere Beifahrersitzplatze (Ruck- 
sitzbanko.a.) ausgestattetsind. Solche Installationen 
sind derzelt vor allem aus Fahrzeugen der Luxusklas- 
se bekannt, bei denen beispielsweise in den Kopf- 
stutzen der Vordersitze Displays als weitere Ausga- 
beeinrichtungen angeordnet sind, die der Unterhal- 
tung der Fondpassagiere dienen. Den Displays zuge- 
ordnet sind regelmaliig zusatzliche Eingabeeinrich- 
tungen beispielsweise zur Auswahl eines Fernseh- 
programms oder zur Bedienung eines Computer- 
spiels vorhanden. Erfindungsgemafl konnen diese 
zusatzlichen Bedieneinrichtungen, also Displays und 
Eingabeeinrichtungen zur Bedienung des Fahrerin- 
formationssystems genutzt werden. Dazu ist gemall 
dieser Weiterbildung auch eine Detektion der Beie- 
gung eines Beifahrersitzplatzes im Fonds des Fahr- 
zeugs vorgesehen. Fur den Fall, dass sowohl ein 
Fonds-, als auch der vordere Beifahrersitzplatz als 
belegt detektiert werden, kann vorgesehen sein, 
dass dem vorderen Beifahrer eine hohere Priorltat 
bei der Bedienung des Fahrerinformationssystems 
eingeraumt wird. Ebenso kann aber auch vorgese- 
hen sein, dass die Prioriat frei einstellbar ist. 
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[0026] Die Steuerung 12 des Fahrerinformations- 
systems umfasst ein drittes Modul 121, das wieder- 
um vorzugsweise in Form einer Softwareroutine aus- 
gebildet ist, das den Umfang der Bedienung bzw. Be- 
dienbarkeit des Fahrerinformationssystems uber die 
Bedieneinrichtung 15 steuert. Dazu ist die Steuerung 
12 so ausgebildet, dass sie eine Bedienung des Fali- 
rerinformationssystems mittels der Bedieneinrich- 
tung 15, also Eingaben des Nutzers uber die Einga- 
beeinrichtung 13 und/oder Ausgaben des Fahrerin- 
formationssystems an den Nutzer uber die Ausgabe- 
einrichtung 14, in Abhangigkeit der Einrichtung 11 zur 
Erkennung einer Fahrt des Kraftfahrzeugs zumindest 
teilweise einschrankt, wenn eine Fahrt des Fahr- 
zeugs festgestellt wird. Somit realtsiert die Steuerung 
12 eine Speed-Lock-Funktion im vorgenannten Sin- 
ne. 

[0027] Die Speed-Lock-Funktion unterbindet wah- 
rend einer Fahrt des Fahrzeugs vorzugsweise samt- 
liche Eingaben durch den Benutzer uber die Eingabe- 
einrichtung 13 des Fahrerinformationssystems. Fer- 
ner kann vorgesehen sein, dass Anzeigen Oder akus- 
tische Ausgaben, deren korrekte Aufnahme ein ho- 
hes MaR an Konzentration des Fahrzeugfiihrers er- 
fordern und damit eine starke Ablenkung des Fahr- 
zeugfiihrers mit sich bringen, unterbunden oder 
durch einfacher aufzunehmende Ausgaben ersetzt 
werden. im Beispiel eines Fahrzeugnavigationssys- 
tems wird beispielsweise im Rahmen der Zielfiihrung 
wahrend der Fahrt des Fahrzeugs eine Kartendar- 
stellung mit eingezeichneter Route durch die Anzeige 
einfacher und schnell zu erfassender Abbiegepfeile 
und durch eine einfache akustische Ansage der Ab- 
biegehinweise ersetzt. Ebenso konnen komplexe An- 
sagen , wie etwa „Bitte biegen sie in 500 m nach links 
in die Hildesheimer Strasse. Bitte reduzieren sie die 
Geschwindigkeit, die Kurve ist eng." durch kiirzere 
und einfacher zu erfassende Handlungsanweisun- 
gen wie etwa „gleich links" oder „nachste StraRe 
links" ersetzt werden. 

[0028] Die Steuerung 12 bzw. das dritte Software- 
modul 121 der Steuerung 12 des Fahrerinformations- 
systems ist erfindungsgemall welter so ausgebildet. 
dass die mit der Speed-Lock-Funktlon einhergehen- 
den Einschrankungen der Bedienung, also Eingaben 
in das und/oder Ausgaben des Fahrerinformations- 
systems im Falle eines mittels der Belegungserken- 
nungseinrichtung 10 als belegt erkannten Beifahrer- 
sitzplatzes zumindest teilweise aufgehoben oder ge- 
eignet angepasst werden. 

[0029] Dies wird nachfoigend am Beispiel des Ab- 
laufplans der Fig. 2 naher erlautert. 
[0030] In Schritt 21 pruft die Steuerung 12 anhand 
des Geschwindigkeits- also vorzugsweise des Ta- 
chosignals, ob sich das Fahrzeug in Bewegung befin- 
det. Dies wird beispielsweise anhand einer Fahr- 
zeuggeschwindlgkeit von grofier 5 km/h festgestellt. 
[0031] Wird keine Bewegung des Fahrzeugs, also 
Stillstand festgestellt. so schaltet die Steuerung die 
Bedienung des Fahrerinformationssystems 1 uber 



die Bedieneinrichtung 15 im vollen Umfang frei 
(Schritt 23). 

[0032] Wird hingegen eine Bewegung des Fahr- 
zeugs, also Fahrt festgestellt, pruft die Steuerung 12 
anhand z.B. des Gurtschlosssignals 102 und/oder 
des Gewlchtssensors 101 In einem weiteren Schritt 
22, ob der Beifahrersitz belegt ist. 
[0033] Ist der Beifahrersitz demnach nicht belegt, 
aktiviert die Steuerung 12 die Speed-Lock-Funktion 
(Schritt 24). d.h. die Bedienung des Fahrerinformati- 
onssystems wird eingeschrankt. Im vorliegenden Fall 
eines Fahrzeugnavigationssystems 1 wird beispiels- 
weise eine Auswahl von Navigationszielen oder 
sonstiger Einstellparameter aus auf der Anzeigeein- 
rlchtung 14 darstellbaren Listen unterbunden. Glei- 
ches gilt fur die Eingabe eines Navigationszielorts. 
Freigeschaltet bleibt hier lediglich, wie oben be- 
schrieben. die Ausgabe einfach zu erfassender Ziel- 
fuhrungshinweise bzw. Handlungsanweisungen. 
[0034] Im Falle des Autoradios wird beispielsweise 
die Anzeige von Laufschriflen oder wechselnden An- 
zeigen, wie die TItel- und Interpreten-Anzeige, unter- 
bunden. 

[0035] im Falle eines Mobiltelefons wird beispiels- 
weise die Eingabe von Telefonnummern uber die 
Tastaturdes Mobiltelefons unterbunden. 
[0036] Stent die Steuerung 12 bei Fahrt des Fahr- 
zeugs in Schritt 22 hingegen fest, dass der Beifahrer- 
sltzplatz belegt ist. ermoglicht die Steuerung 12 zu- 
mindest eine eingeschrankte, je nach Ausfuhrungs- 
form der Erfindung auch eine vollstandige Bedienbar- 
keit des Fahrerinformationssystems 1 (Schritt 24). 
Vorzugsweise ermoglicht die Steuerung- 12 in die- 
sem Falle. also bei Bewegung des Fahrzeugs und 
belegtem Beifahrersitzplatz alle Anzeigemoglichkei- 
ten und Eingabevorgange, die auch bei Stillstand des 
Fahrzeugs moglich sind. da diese durch den Beifah- 
rer vorgenommen werden konnen. der sich nicht auf 
das Fuhren des Fahrzeugs konzentrleren muss. Vor- 
zugsweise werden aberdie Ausgaben, die sich uber- 
wiegend direkt an den mit der Fahraufgabe beschaf- 
tlgten Fahrzeugfuhrer richten, In vereinfachler und 
damit leicht zu erfassender Form ausgegeben. 
[0037] Alternativ kann es hier (Schritt 24) auch vor- 
gesehen sein, dass beispielsweise die akustischen 
Fahrtrichtungshinweise des Navigationssystems in 
einfach zu erfassender verkiirzter Form ausgegeben 
werden, wohingegen auf dem Display des Fahrzeug- 
navigationssystems eine detaillierte Kartendarstel- 
lung mit eingezeichneter Fahrtroute angezeigt wird, 
so dass diese durch den Beifahrer nachvollzogen 
werden kann, der dann dem Fahrzeugfuhrer erfor- 
derlichenfalls eriauternde oder erganzende Hinweise 
geben kann. Ferner ermoglicht diese Alternative dem 
Beifahrer auch verbesserte Moglichkeiten zum Nach- 
vollziehen und gegebenenfalls Korrigieren der Route. 
[0038] Weiter kann es auch vorgesehen sein, dass 
der Umfang der Bedienbarkeit im Falle der Fahrt des 
Fahrzeugs bei belegtem Beifahrersitzplatz individuell 
einstellbar ist. 
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[0039] Fur den Fall, dass Fahrzeugfuhrer und Bei- 
fahrerjeweils eigene Bedieneinrichtungen, also eige- 
ne Ausgabe- und /oder Eingabeeinrichtungen zur 
Verfugung stehen, wie dies etwa im Falle eigener Un- 
terhaltungssysteme fur die Fonds-Passagiere der 
Fall ist, Oder, dass etwa im Kombiinstrumenl eine 
weitere Anzeigevorrichtung zusatzlich zu der in der 
Mittelkonsole angeordneten Anzeige des Falirerin- 
formationssystems vorhanden ist, konnen vorteilhaft 
weitere Bedienstrategien vorgesehen sein. So kon- 
nen hier Im Falle eines fahrenden Fahrzeugs und be- 
legtem Beifahrersitzplatz etwa dem Fahrzeugfuhrer 
uber das zusatzliche Display im Kombiinstrument 
einfache Richtungspfeile zur Zielfuhrung angezeigt 
warden, wahrend dem Beifahrer auf dem Display in 
der Mittelkonsole oder der Kopfstutze des Vordersit- 
zes eine detaillierte Kartendarstellung mit einge- 
zeichneter Route zur Verfugung gestellt wird. Ferner 
kann dem Beifahrer eine Bedienung dahingehend er- 
moglicht werden, dass er beispielsweise einen belie- 
bigen Kartenausschnitt oder Zoom-Faktor uber die 
Eingabeeinrichtung einstellen kann, wahrend dem 
Fahrer weiterhin lediglich die Richtungspfeile ange- 
zeigt werden. 

[0040] Die Endung kann in alien Fahrerinformati- 
onssystemen, die eine Speed-Lock-Funktion besit- 
zen und einen Zugriff auf die Beifahrersitzbelegung 
unterstutzen zum Einsatz kommen. Wenn ein sol- 
ches Signal nicht angeschlossen ist, entfallt vorzugs- 
weise die enA^eiterte Funktionalitat fur den Beifahrer. 

Patentanspruche 

1. Fahrerinformationssystem fur ein Kraftfahr- 
zeug mit 

einer Bedieneinrichtung zur Bedienung des Fahrerin- 
formationssystems, 

einer Einrichtung zur Erkennung einer Fahrt des 
Kraftfahrzeugs und 

einer Steuerung zur Einschrankung und/oder Unter- 
bindung einer Bedienung des Fahrerinformationssys- 
tems iiber die Bedieneinrichtung im Falle einer er- 
kannten Fahrt des Fahrzeugs 
dadurch gekennzelchnet, 

dass eine Einrichtung zur Erkennung der Belegung 
eines Beifahrersitzplatzes des Fahrzeugs vorgese- 
hen Ist, 

und dass die Steuerung zur zumindest teilweisen 
Aufhebung der Einschrankung und/oder Unterbin- 
dung der Bedienung des Fahrerinfomiationssystems 
ausgebildet ist. 

2. Fahrerinformationssystem nach Anspruch 1. 
dadurch gekennzelchnet, dass ein dem Beifahrersitz 
zugeordnetes Gurtschloss 102 fur einen Sicherheits- 
gurt zur Abgabe eines die Belegung des Beifahrer- 
sitzplatzes anzeigenden Signals ausgebildet ist. 

3. Fahrerinformationssystem nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzelch- 



net. dass der Beifahrersitz einen Sensor 101, insbe- 
sondere Gewichtssensor, zur Abgabe eines die Bele- 
gung des Beifahrersitzplatzes anzeigenden Signals 
aufwelst. 

4. Fahrerinformationssystem nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass die leilweise Aufhebung der Einschrankung 
und/oder Unterbindung der Bedienung des Fahrerin- 
formationssystems gegeniiber dem Stillstand des 
Fahrzeugs eingeschrankte Ausgaben uber eine Aus- 
gabeeinrichtung 14 des Fahrerinformatlonssystems 
umfasst. 

Es folgt ein Blatt Zeichnungen 
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AnhSngende Zeichnungen 
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21 



Geschwindigkeitssignal fur 
Navigation zeigt Fahrt an 
(z.B. schneiler als 5knfi/h) 



22 



Ja 



Beifahrersitzplatz ist frei 
z.B. Gurtschloss nicht 
geschlossen 



-Ja- 



-Nein- 



-Nein- 



23 
> 



Voile Bedienbari<eit 
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Leicht eingesch rankle Bedienbarkeit 
Z.B. verkQrzte Listen 
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1. 



Stark eingeschrankte Bedelnbarkeit 

z.B. keine Listenauswahl, keine 
Zielanderung 



Fig. 2 
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